Bericht liber die erste Schleppfahrt des Finowfurter FloBervereins im Jahre 2006
anlasslich der 775-Jahr-Feier der Stadt Oderberg

Vorwort

Der in nachfolgendendem Bericht beschriebene Bau eines kompletten Flofsizuges und die
anschliefSende Schleppfahrt (iber eine Iéingere Strecke liegen inzwischen einige Jahre zuriick. Das
dabei Erlebte wird jedoch allen Beteiligten noch lange in Erinnerung bleiben. Es war einer der ersten
herausragenden Héhepunkte in der Geschichte des Finowfurter Fl6fServereins. Der Bau der Flofstafeln
fand noch unter Anleitung von Flofimeister Dieter Wendt, Ehrenmitglied unseres Vereins, statt.
Deshalb kénnen wir mit Stolz darauf verweisen, das Fl6serhandwerk von einem der letzten
Berufsflofier gelernt zu haben.

Schon zum 18. Deutschen FI6Rertag im vergangenen Jahr fragte Dr. Schulenburg, Birgermeister der
Stadt Oderberg an, ob wir bei einem Natur- und FloRerfest im Rahmen der Festivitaten zum 775.
Jahrestag der Stadtgriindung mitwirken wiirden. Im Oktober fanden dazu die ersten Gesprache statt.
Uns wurden 60 Stamme zugesichert, die, zu drei Tafeln verbunden, nach der Veranstaltung nach
Finowfurt Gberfiihrt werden sollen. Werner Ahrens, Eigner des Schleppers ,, Aurora“ erkldrte seine
Bereitschaft, die Schleppfahrt von Oderberg nach Finowfurt zu Glbernehmen. Im Januar erteilte das
Wasser- und Schifffahrtsamt Eberswalde die Genehmigung fiir die Fahrt von Oderberg nach
Finowfurt und im Februar lieR Martin Kriiger, der zustandige Revierforster, die Kiefern schlagen.

Eine der bisher anspruchsvollsten Aktionen des Vereins kann beginnen.

Am Freitag, 28.08.2006 werden alle erforderlichen Werkzeuge und Ausriistungen verladen und fir
den Transport nach Oderberg vorbereitet. Am Abend begibt sich dann schon eine Abordnung des
Vereins an den Ort des Geschehens. Auf der ,,Riesa”, dem Seitenraddampfer des Binnenschifffahrts-
Museums soll das Wochenende mit Vortragen zur Fl6Rerei eingelautet werden. Eberhard spricht zum
Thema ,FloRBerei zwischen Havel und Oder”.
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Am darauf folgenden Tag, bereits kurz nach sieben Uhr beginnt Ralph mit seinen Leuten, die Stamme
von Hand ins Wasser zu rollen und die erste Tafel zusammenzustellen. Die zweite Gruppe trifft eine
gute Stunde spater ein. Der Wetterbericht hat nach wochenlanger Hitze Regen angesagt. Anfangs
nieselt es auch ein bisschen. Es gilt keine Zeit zu verlieren. Unser Altmeister Dieter Gberwacht
routiniert das Zusammenstellen der Bodenlagen und nagelt selbst die Klampen der ersten Tafel.
Nachdem der erste Boden fertig gestellt ist, wird sofort mit dem Auflasten begonnen. Inzwischen
haben sich die Regenwolken auch verzogen. Es wird richtig heill. Der SchweiR rinnt in Stromen. Die
Aufteilung in drei Gruppen erweist sich als sehr effektiv, denn bereits zum Mittag schwimmen drei

fertige Tafeln auf der Alten Oder.

Martin Kriiger Gberldsst uns noch 20 Tannenstamme extra. Diese werden als vierte, kleinere Tafel
angehéangt. Die Zuschauer verfolgen die Arbeiten recht interessiert. Einer legt sogar selbst mit Hand
an. Unsere Frauen sorgen fir die erforderliche Verpflegung. Auch das Zelt mit den Ausstellungstafeln
ist inzwischen aufgebaut. Der Nachmittag vergeht dann mit der Komplettierung des FloRzuges. Die
Zige, die Vorrichtungen zum Koppeln der Tafeln, das Zelt und die Feuerstelle sind noch fertig zu
stellen. Am spaten Nachmittag trifft dann auch die ,,Aurora” ein. Kurz vor Sonnenuntergang legt der
komplette Schleppzug zu einer Probefahrt auf der Alten Oder ab. Der erste Teil der Aufgabe ist somit
geldst. Alle nicht mehr benétigten Werkzeuge werden sofort wieder verladen und fiir den
Ricktransport vorbereitet. Finf Mann verbleiben vor Ort. Peter und Reinhard lassen es sich nicht
nehmen, auf dem FloR zu Gbernachten. Die anderen machen es sich im Zelt gemitlich.

Der Sonntagmorgen verheil$t einen wunderschénen Sommertag. Friih um flinf Uhr liegt Gber dem
Wasser eine himmlische Ruhe. Leichte Dunstschwaden verziehen sich. Einige BleRhuhnfamilien
ziehen ihre Bahnen und lassen sich von unserer Anwesenheit kaum beeindrucken. Nach dem
Eintreffen der Frauen gegen neun Uhr wird gemeinsam gefriihstiickt. Anschlieend brechen wir die
Zelte ab und bereiten die Abfahrt vor. Geplant ist die Fahrt auf der Havel-Oder-WasserstraRe liber
die Alte Oder, den Oderberger und Lieper See in den Finowkanal, also auf der gleichen Route, die



auch unsere Vorfahren benutzt haben. Die Passage tber das Schiffshebewerk und den Oder-Havel-
Kanal ist fiir ist flr uns tabu, aber das war ja auch gar nicht unser Ziel. Vor uns liegen 28 Kilometer, 8
Schleusen, eine Klappbriicke und eine Hubbriicke. Die neunte Schleuse, die kurz vor unserem
FloRplatz gelegene Schopfurther Schleuse werden wir nicht passieren kénnen, da sie zurzeit von
Grund auf Instand gesetzt wird.

Gegen Mittag trifft auch Jens Knuth mit dem Begleitschiff des Wasser- und Schifffahrtsamtes Amtes
Eberswalde ein. Er wird die Fahrt auf dem Teilstlick liber die Bundeswasserstrafe Giberwachen. Nach

kurzer Abstimmung legt der Zug ab.

Die Fahrt auf der hier recht breiten Wasserstrale ist fiir uns eine vollig neue Erfahrung. Begegnungen
mit der Berufsschifffahrt hatten wir auf unserem beschaulichen Finowkanal bisher auch so gut wie
keine. Fiir uns gibt es jetzt erst einmal nichts zu tun. Wir kdnnen die Schonheiten der Natur, die sich
ganz unterschiedlich zeigt, in vollen Ziigen genieBen. Auf der rechten Seite erheben sich die steilen
Hange des Teufels- und des Pimpinellenberges. Ganz im Gegensatz dazu breitet sich das fast vollig
ebene Niederoderbruch am linksseitigen Ufer vor unseren Augen aus. Nach einer guten Stunde Fahrt,
vorbei an den ehemaligen Holzlagerplatzen auf dem Oderberger See ist unterhalb des
Schiffshebewerkes die Mindung des Finowkanals erreicht. Hier verlassen wir die
BundeswasserstralRe. Kurz darauf ist auch schon die Lieper Schleuse, das 6stliche Tor des
Finowkanals in Sicht, unsere eigentliche Arbeit wahrend der Fahrt beginnt. Die Schleusenkammern
sind 41,5 Meter lang, unser Zug misst jedoch mehr als 60 Meter in der Lange. Deshalb ist bei jeder
Schleusung der Zug in der Mitte zu trennen, beide Halften in der Kammer nebeneinander zu legen
und bei der Ausfahrt wieder zu koppeln. Jede Schleusung dauert etwa eine halbe Stunde,
vorausgesetzt das Tor ist bei der Anfahrt bereits ge6ffnet.



AURORA e

.

Die Passage der ersten Schleuse, sie wird noch von Jens Knuth tiberwacht, klappt ganz ordentlich.
Die darauf folgende Klappbriicke in Niederfinow erweist sich als recht enges Nadel6hr. Als nachste ist
die Schleuse Stecher zu durchfahren. Hier gibt es infolge von Abstimmungsproblemen der Besatzung
wider Erwarten Schwierigkeiten bei der Ausfahrt aus der Schleuse, was eindrucksvoll durch einen
unsanften StoR beim Anprall einer FloRtafel an die Mauer des Oberhauptes der Schleuse zu spliren
ist. Das sollte aber auch wahrend der gesamten Fahrt das einzige Problem dieser Art bleiben. Wir
wollen am Sonntag noch unbedingt die Ragdser Schleuse passieren. Die normale
Schleusenbetriebszeit endet um 17:00 Uhr. Die Zeit wird knapp. Der Schleusenwarter ist jedoch
informiert, zeigt sich sehr kooperativ und macht noch eine Uberstunde. Gegen 18:00 Uhr machen wir
im Oberhafen der Schleuse fest. Das Ziel der ersten Etappe ist erreicht. Nach dem Abendbrot im nahe
gelegenen ,Forellenhof” werden die Zelte aufgeschlagen.
In der Nacht hat es geregnet. Das Wetter scheint gut zu werden. Nach dem Friihstiick auf dem FloR3
geht es weiter. Wir sind hier schon fast im Stadtgebiet von Eberswalde. Nun folgen die Schleusen in
ganz kurzen Abstanden. Die Stadtschleuse, die dlteste der Kanalschleusen wollen wir moglichst zum
Beginn der Schleusenzeiten erreichen. Hier muss auch die ,,Aurora” betankt werden. Im Oberhafen
treffen wir auf die ,,Annliese”, einen alten Finowmalkahn. Der Tankwagen lasst auf sich warten. Es
geht wertvolle Zeit verloren. Am Sitz des WSA Eberswalde vorbei geht es jetzt zur Kupferhammer
Schleuse. Hier erwartet uns ganz spontan unser Birgermeister mit einer Kiste Bier, als Gegenleistung
gibt es einen Schlag Erbsensuppe. Er begleitet uns bis zur nachsten, der Drahthammer Schleuse. Die
gleich drauf folgende Hubbriicke ist auch schon ge6ffnet und gewahrt uns ungehinderte Weiterfahrt,
Die Schleusungen werden jetzt fast schon zur Routine. Der Weg fiihrt uns vorbei an den Resten des
alten Walzwerkes und der Papierfabrik zur Wolfswinkler Schleuse. AnschlieBend erhebt sich auf der
rechten Seite die imposante Fassade des alten Kraftwerkes der Markischen Elektrizitatswerke. Auf
kiirzester Strecke folgen hier die steinernen Zeugen der friihindustriellen Entwicklung im Finowtal.
Die Heegermihler Schleuse erreichen wir bereits am friihen Nachmittag. Das Messingwerk mit dem
alten Hafen und der eindrucksvollen Teufelsbriicke sind ist die letzte der alten Industrieanlagen, die
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wir auf dem Weg quer durch die Kreisstadt Eberswalde passieren. Bald darauf kommt Finowfurt in
Sicht. Wir sind schneller als erwartet am Ziel. Das Holz kriegen wir jedoch in diesem Jahr nicht mehr
durch die Schopfurther Schleuse, die Bauarbeiten sollen sich noch bis Mitte Mai 2007 hinziehen.
Deshalb bleibt uns nichts weiter Gbrig, als alles bis zum Frihjahr einzulagern. Vielleicht lasst es sich
dann so einrichten, dass durch die neue Schleuse als erstes ein FloRholztransport fahrt.

Dieses Wochenende war, so sind sich alle, die an der Fahrt von Oderberg nach Finowfurt teilnehmen
konnten, einig, eine eindrucksvolle Demonstration des alten Fl6Berhandwerks und ein
herausragender Hohepunkt in der Geschichte des Finowfurter FloRerverein e.V.




